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Die f olgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereiehten Unterlagen entnommen 

@ Anhangerkupplung 

@ Die vorliegende Erfindung betrifft eine zugfahrzeugsel- 
tige Zugpartie (10) einer Anhangerkupplung zum Ankup- 
peln eines Anhangers an ein Zugfahrzeug, eine anhanger- 
seitige Anhangepartie (40) einer Anhangerkupplung hier- 
zu, ein mrt der Zugpartie ausgestattetes Zugfahrzeug, ei- 
nen mit der Anhangepartie ausgestatteten Anhanger so- 
wie ein Anhangeradapterkabel zum Anschluss eines An- 
hanger-Bordnetzes an eine erfindungsgema&e Zugpartie. 
Die Zugpartie (10) besteht aus einem Kupplungs-Trager- 
arm (11), der einen Kupplungs-Kugelkopf (12) zum abge- 
stutzten Halten einer Anhangepartie (40) des Anhangers 
aufweist, wobei die Anhangepartie (40) eine im angekup- 
pelten Zustand den Kugelkopf (12) zumindest teilweise 
umschllel^nde Ausnehmung (43) aufweist. Der Kugel- 
kopf (12) weist einen ersten und einen zweiten, mit dem 
elektn'schen Zugfahrzeug-Bordnetz (60) verbundenen 
elektrischen Verso rgerkontakt (55, 24) auf. Die entspre- 
chende Anhangepartie (40) weist in ihrer Ausnehmung 
(43) einen ersten (43), mit dem ersten Versorgerkontakt 
(55) und einen zweiten (53), mit dem zweiten Versorger- 
kontakt (24) zusammenwirkenden Verbraucherkontakt 
auf. 
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Beschreibung 

10001] Die vorliegende Erfindung betriffl eine zugfahr- 
zeugseitige Zugpartie einer Anhangerkupplung zum Ankup- 
peln eines Anhangers an ein Zugfahrzeug, eine anhangersei- s 
tige Anhangepartie einer Anhangerkupplung hierzu, ein mit 
der Zugpartie ausgestattetes Zugfahrzeug, einen mit der An- 
hangepartie ausgestatteten Anhanger sowie ein Anhange- 
radapterkabel zum Anschluss eines Anh^nger-Bordnetzes 
an eine erfindungsgemaBe Zugpartie. lO 
[0002] Beim Ankuppeln eines Anhangers an ein Zugfahr- 
zeug wird sowohl eine mechanische als auch eine elektri- 
sche Verbindung zwischen Anhanger und Zugfahrzeug her- 
gestelit Fur die mechanische Verbindung ist am Zugfahr- 
zeug ublichenveise ein Kupplungshaken mil einem Kupp- 15 
lungskugelkopf angebracht und an der Deichsel des Anhan- 
gers eine Anhangepartie, die den Kugelkopf im angekuppel- 
ten Zustand zumindest teilweise umschliefiL Somit lassen 
sich Zugfahrzeug und Anhangerkugel kugelgelenkartig mit- 
einander verbinden. l^mer wird ein elektrisches Verbin- 20 
dungskabel vom Bordnetz des Anhangers in eine am Zug- 
fahrzeug angebrachte Versorgungsbuchsc eingesteckt, um 
das Anhanger-Bordnetz mit dem Zugfahrzeug-Bordnetz zu 
verbinden. Somit. 1as.sen sich Bremsleuchten, Blinkleuchten 
und Riickleuchten des Anhangers vom Zugfahrzeug aus mit 25 
Strom versorgen und ansteuem. 

[0003] Das Einstecken des elektrischen Verbindungska- 
beis in die Buchse des Zugfahrzeugs ist unpraktisch, unbe- 
quem und wird leicht vergessen. Femer ist die Steckverbin- 
dung anfallig gegen Koriosion und Zerbrechen und damit 30 
eine Ursache fur nicht oder falsch arbeitende Anhsuiger- 
Heckleuchten. 

[0004] Es ist daher Aufgabe der Erfindung, eine zuverlas- 
sige und bequem handhabbare elektrische Verbindung zwi- 
schen einem Zugfahrzeug und einem Anhanger bereitzustel- 35 
len. 

[0005] Zur LOsung dieser Aufgabe ist bei einer zugfahr- 
zcugscitigcn Zugpartie cincr Anhangerkupplung zum An- 
kuppeln eines Anhangers an ein Zugfahrzeug, mit einem 
Kupplungs-Kugelkopf zum abgestiitzten Halten einer An- 40 
hangepartie des Anhangers, wobei der Kugelkopf im ange- 
kuppelten Zustand in eine den Kugelkopf zumindest teil- 
weise umschlieBende Ausnehmung der Anhangepartie ein- 
greif t, vorgesehen, dass am; Kugelkopf zumindest ein erster 
elektrischer Versorgerkontakl und ein von deiu ersten M^r- 45 
soigerkontakt elektrisch isolierter zweiter elektrischer \%r- 
sorgerkontakt angeordnet sind, die jeweils einem \%rbrau- 
cherkontakt an der Anhangepartie zugeordnet sind, und dass 
die Zugpartie Verbindungsmittel zum Verbinden des ersten 
und des zweiten Versorgerkontaktes mit dem elektrischen 50 
Zugfahrzeug-Bordnetz aufweist. 

[0006] Femer ist zur Losung dieser Aufgabe bei einer an- 
hangerseitigen Anhangepartie einer Anhangerkupplung 
zum Ankuppeln eines Anhangers an eine 2^gpartie, wobei 
die Anhangepartie eine im angekuppelten Zustand den Ku- 55 
gelkopf der Zugparde zumindest teilweise umschlieBende 
Ausnehmung aufweist, vorgesehen, dass in der Ausneh- 
mung zumindest ein dem ersten Versorgerkontakt zugeord- 
neter erster Verbraucherkontakt und ein dem zweiten Ver- 
sorgerkontala zugeordneter zweiter Verbraucherkontakt an- 60 
geordnet sind und dass erste Verbraucherkontakt und der 
zweite Verbraucherkontakt mit elektrischen Anschlussmit- 
teln zum Anschluss eines elektrischen Anhanger-Bordnet- 
zes verbunden sind. 

[0007] Der Erfindung liegt der Gedanke zu Grunde, be- 65 
rdts beim mechanischen Ankuppeln eines AnhSngers an ein 
Zugfahrzeug die elektrischen Verbindungen herzustellen. 
Dazu sind sowohl am Kugelkopf der zugfahrzeugseitigen 



Zugpartie als auch an der korrespondierenden Ausnehmung 
der Anhangepartie jeweils zumindest zwei elektrische Kon- 
takte angebracht, die das Anhanger-Bordnetz mit dem Zug- 
fahrzeug-Bordnetz verbinden. Ein separates Verbinden elek- 
trischer Kabel kann somit entfallen und wird auch nicht 
durch Unacbtsamkeit vergessen. Die so geschaffene elektri- 
sche Verbindung ist robust und zuverlassig. 
[0008] ZweckmaBigerweise bildet die Oberflache des Ku- 
gelkopfes der zugfahrzeugseitigen Zugpartie sowie die 
Oberflache der dem Kugelkopf zugeordneten Ausnehmung 
in der Anhangepartie ein erstes elektrisches Kontaktpa'ar, 
vorzugsweise fiir die Masse- Verbindung zwischen Zugfahr- 
zeug und Anhanger. 

[0009] Im in Gebrauchslage oberen, im angekuppelten 
Zustand in die Ausnehmung der Anhangepartie ragenden 
Bereich des Kugelkopfes ist zweckmaSigerweise ein von 
oben her zuganglicher zweiter elektrischer Versorgerkontakt 
angeordnet, der mit eihem in der Ausnehmung der Anhan- 
gepartie angeordneten zweiten Verbraucherkontakt zusam- 
menwiiict. 

[0010] Damit eine erfindungsgemaBe Zugpartie mit einer 
konventionellen Anhangepartie zusarrunenwirken kann, 
ohne einen elektrischen Kurzschluss zu verursachen, ist der 
zweite Versorgerkontakt gegen uber der Kugel oberflache des 
Kugelkopfes zuriickversetzt ausgebildet. 
[0011] In jedem Fall kaim der zweite Versorgerkontakt 
vorzugsweise eine im Wesentlichen kugelige Oberflache 
aufweisen. Femer ist der zweite Versorgerkontakt zweck- 
mSBigerweise an einem fedemd in der Zugpartie gelagerten 
Slempelelement ausgebildet oder wird von diesem gebildet. 
Beim bestimmungsgemaBen Gebrauch der Anhangerkupp- 
lung wird das Stempelelement durch den zweiten Verbrau- 
cherkontakt niedetgedrUckt Das Stempelelement tritt erst 
beim Niederdriicken mit im Innem der Zugpartie angeord- 
neten Kontaktmitteln in Verbindung und stellt dabei eine 
elektrische Verbindung mit den Verbindungsmitteln zum 
elektrischen Zugfahrzeug-Bordnetz her. 
[0012] Damit cine crfindungsgcmafic Anhangepartie auch 
an einer konventionellen Zugpartie einsetzbar ist, ist der 
zweite Verbraucherkontakt als ein fedemd gelagertes 
Druckelement ausgebildet, der durch Niederdriicken vor- 
zugsweise vollstandig aus dem Bereich der Ausnehmung 
verdrangbar ist, so dass die erfindungsgemaBe Anhangepar- 
tie auch auf einen konventionellen Kugelkopf aufeetzbar ist 
[0013] Iiii folgenden werden die Erfindung und ihre \br- 
teile anhand von Ausfiibrungsbeispielen unter zur Hilfen- 
ahme der Zeichnungen dargesteUt. Es zeigen 
[0014] Fig. 1 eine erfindungsgemaBe Anhangerkupplung 
in ausgekuppeltem Zustand, 

[0015] Fig, 2 die Anhangerkupplung nach Fig, 1 , jedoch 
in gekuppeltem Zustand, 

[0016] Fig, 3 ein Blockschaltbild fUr die elektrische 
Kupplung zwischen Zugpartie und Anhangepartie 
[0017] Fig. 4 eine Kombination aus fur Steuersignal-Sen- 
der und Steuersignal-Empfanger fur eine erfindungsgemaBe 
Kupplung, 

[0018] Fig. 4a eine Detailansicht des Steuersignal-Sen- 
ders nach Fig. 4, 

[0019] Fig. 5 eine erfindungsgemaBe Kupplung mit einem 
aufgesetzien EmpfSnger fiir Steuersignale, 
[0020] Fig. 6 eine Prinzipdarstellung, bei der eine erfin- 
dungsgemaBe Zugpartie mit einer konventionellen Anhan- 
gepartie gekuppelt wird, und 

[0021] Fig. 7 eine Prinnpdarstellung, bei der eine erfin- 
dungsgemaBe Anhangepartie an eine konvenUonelle Zug- 
partie angekuppelt wird. 

[0022] Fig. 1 zeigt eine zugfahrzeugseitige Zugpartie 10 
mit einem beispielsweise rechtwinklig nach oben gekrtimm- 
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ten Kupplungs-Tragerarm 11 und einem Kugelkopf 12, der 
zweckmafiigerweise mil einem zylindrischen Ansatzstiick 
13 in eine nach oben gerichteie, korrespondierende zylindri- 
sche Ausnehmung 14 des Tragerams 11 eingreift Der Tra- 
gerarm 11 und der Kugelkopf 12 konnten auch einstuckig 
ausgebildet sein. Der Tragerarm 11 und der Kugelkopf 12 
bestehen beispielsweise aus Metallguss, Stahl, einem Koh- 
lefaserverbundwerkstofF oder einem sonstigen zugfesten 
und elektrisch leilenden Material. Ein der Ausnehmung 14 
abgewandter, zugfahrzeugseitiger Schenkel 15 des Trager- 
arms 11 isi mittels einer nicht dargestellten Befestigungspar- 
de an einem ebenfalls nicht dargestellten Zugfahrzeug mit- 
tels Schraub-, Steck- oder Schweifiverbindungen befestigt. 
Anstelle des Tragerarms 11 kann auch eine sonstige TVag- 
su^ktur fur den Kugelkopf 12 vorhanden sein. 
[0023] Ein Kugelabschnitt 16 des Kugelkopfes 12 weist 
eine nach oben gerichtete im vorliegenden Fall zylindrische 
Ausnehmung 17 auf, in der ein einenends geschlossener und 
andemends offener Isolierzylindo'- 18 aus IsoliermateriaU 
z. B. Kunststoff, in Gebrauchslage senkrecht stehend ange- 
ordnet ist Die Ausnehmung 17 kann auch einen sonstigen 
Querschnitt oder eine kegelige Torm aufweisen. wobei der 
Isolierzylinder 18 dann auf die jeweilige Form der Ausneh- 
mung 17 angepasst ist. Auf seinem geschlossenen, dem Tra- 
gerarm 11 zugewandten Isolierzylinderboden 25 wird der 
Isolierzylinder 18 entlang seiner Mictelachse von einem 
Kontaktstift 19 durchdrungen, der tragerarmseitig mit einem 
ein Stempelelement bildenden Kontaktstempel 21 in einen 
sich im Wesentlichen durchgehend durch das Ansatzsttick 
13 ersUxckenden Ilohlraum 20 hineinragt. Der Kontakt- 
stempel 21 weist einen etwas groBeren Durchmesser als die 
Bohrung flir den Kontaktstift 21 durch den Isolierzylinder- 
boden 25 auf, so dass der Kontaktstift 19 nicht in Richtung 
einer Kugeloberflache 22 des Kugelabschnitts 16 herausrut- 
schen kann. Auf seiner in Gebrauchslage nach oben zeigen- 
den Seite weist der Kontaktstift 19 einen Kontaktstempel 23 
auf, dessen kugelige, vorlegend kugelsegmentfbrmige Kon- 
taktflachc 24 gcgcniibcr dor Obcrflachc 22 ctwas zurtickvcr- 
setzt ist Die Kontaktfl^che 24 konnte jedoch auch eine be- 
liebige sonstige ebene, nach auBen oder ins Innere des Ku- 
gelkopfes 12 gewdlbte Flache sein. Zwischen dem geschlos- 
sencn Isolierzylinderboden 25 und dem Kontaktstempel 23 
erstieckt sich eine den Kontaktstift 19 umschlieBende Feder 
26, die den Kontaktstempel 23 aus dem Isolierzylinder 18 
heraus in Gebrauchslage nach oben hin vorspannt. 
[0024] In dem Ansatzstiick-Hohbraum 20 werden ein Kon- 
takt 27 und ein Ruckmeldekontakt 28 von einem Isolierkor- 
per 29 gehalten. Die Kontakte 27, 28 sind als Federkontakte 
ausgefiihrt, im Ausfuhrungsbeispiel als durch Spiralfedem 
in Richtung des Kontaktstempels 21 vorgespannte Kontakt- 
stempel. Der Kontakt 27 ist durch ein Kabel 30 sowie eine 
nicht daigestellte Steck-, Lot- oder Klemmverbindung als 
Verbindungsmittel mit dem elektrischen Zugf ahrzeug-Bord- 
netz verbunden und wird von diesem mit positiver Versor- 
gungsspannung versorgt. Das Kabel 30 ist durch einen Ka- 
belkanal 33 im Tragerarm 11 gefuhrt. Femer ist der Ruck- 
meldekontakt 28 uber ein im Kabelkanal 33 verlaufendes 
Kabel 31 ebenfalls mit dem Zugfahrzeug-Bordnetz verbun- 
den. Auch der elektrisch leitende Kugelkopf sowie der elek- 
trisch leitende Tragerarm sind iiber elektrisch leitende Ver- 
bindungen mit der Karosserie des Zugfahrzeuges verbun- 
den, so dass die Oberflache 22 mit der Masse des Zugfahr- 
zeug-Boidnetzes verbunden ist und einen ersten Versorger- 
kontakt bildet Beim Niederdriicken des Kontaktstempels 23 
wird der Kontaktstempel 21 gegen den Kontakt 27 gedruckt, 
so dass positive Versorgungsspannung an der Kontaktflache 
24 anliegt und diese einen zweiten Versorgerkontakt bildet 
t)ber den Kontaktstempel 21 werden dann der Kontakt 27 



und der Riickmeldekontakl 28 kurzgeschlossen, so dass 
durch anliegende Versorgungsspannung auf der Leitung 31 
dem Zugfahrzeug-Bordnetz signalisiert wird, dass ein An- 
hanger an die Zugpartie 10 angehangt ist. Im Zugfahrzeug 
3 kann daim beispielsweise eine Kontrollleuchte aktiviert und 
eine Nebelschlussleuchte auBer Betrieb gesetzt werden. 
[0025] Der Kontakt 27 und der Ruckmeldekontakt 28 
konnten auch als Schleifkontakte ausgebildet sein, die bei- 
spielsweise in der Nahe des Isolierzylinderbodens 25 seit- 
10 lich von der Umfangswand des Isolierzylinders her auf den 
Kontaktstift 19 fedemd vorgespannt sind. Dieser kann dann 
in seinem unteren Abschnitt aus elektrisch isolierendem 
Material bestehen, so dass erst beim Eintauchen des oberen, 
elektrisch leitenden Bereiches des Kontaktstiftes 19 in die 
IS Schleifkontakte die Kontaktfl^he 24 mit dem Kabel 30 
elektrisch verbunden ist. 

[002^ Von einer Anh^gepartie 40 ist in Fig. 1 ein deich- 
selsei tiger Deichselabschnitt 41 in AuBenansicht und ein 
kupplungskopfseitiger Abschnitt 42 in einer Schnittdarslel- 
20 lung entlang einer senkrechten Schnittebene gezeigt, die 
sich endang einer Deichsel-Mitielachse vom Abschnitt 42 
zum Deichselabschnitt 41 hin erstreckt. Die tragende 
Grundstruktur der Anhangepartie 40 besteht aus Metall oder 
aus einem elektrisch leitenden Kohlefaserverbundwerkstoff 
25 und ist im Deichselabschnitt 41 zu einer Deichsel 80 eines 
nicht dargestellten Anh angers hin hohlzylindrisch ausge- 
fUhrt, so dass die Anhangepartie 40 beispielsweise durch 
ScbweiBen und/oder Schrauben an der Deichsel 80 befestigt 
ist. 

30 [0027] Der Abschnitt 42 weist eine nach unten hin ofiFcne 
und in ihrem oberen Bereich eine hohlkugelformige Aus- 
nehmungs-Oberflache 55 aufweisende Ausnehmung 43 auf. 
die den Kugelabschnitt 16 im angekuppelten Zustand, wie in 
Fig. 2 dargestellt, von oben her sowie seitlich umfassend 
35 umschlieBt Im deichselseitigen Bereich der Ausnehmung 
43 ist ein Riegel 44 angeordnet, der in Richtung der Ausneh- 
mung 43 kugelformig ausgebildet ist und in Fig* 1 in geaff- 
nctcr und in Fig. 2 in geschlossener den Kugelabschnitt 16 
umschlieBender Stellung gezeigt ist Der Riegel 44 wild 
40 durch ^en Handgriff 45 betatigt, dessen Schwenkbewe- 
gung in Richtung geoffnete Stellung durch einen Anschlag 
46 begrenzt wird In geschlossener Stellung ist der Hand- 
griff 45 durch einen gegen den Anschlag 46 wirkenden Ar- 
retierungsmechanismus 47 verriegelbar. 
45 [0028] Iiii oberen Bereich der Ausnehmung 43 ist ein An- 
hangerkontakt 48 angeordnet, der aus einem senkrecht auf 
den Abschnitt 42 aufgesetzten, zu diesem hin offenen und 
andemends geschlossenen hohlzylindrischen Gehause 49, 
einem im Innem des Gehauses 49 angeordnet^ Isolierkor* 
50 p^ 50 sowie einem im Isolierkorper 50 senkrecht verlaufen* 
den und sich mit einer Feder 51 an diesem abstiitzenden 
Kontaktsdft 52 besteht Der Kontaktstift 52 ist somit elek- 
trisch von den iibrigen Bauteilen der Anhangerpartie 40 iso- 
liert Der Kontaktstift 52 verlauft zur Kontaktflache 24 zei- 
55 gend senkrecht nach unten und wird durch die Feder 51 in 
die Ausnehmung 43 hineinragend vorgespannL Ein in die 
Ausnehmung 43 hineinragender Kontaktstempel 53 des 
Kontaktstiftes 42 bildet ein fedemd gelagertes Druckele- 
ment und ist entgegen der Federkraft der Feder 51 vollstan- 
60 dig aus dem Bereich der Ausnehmung 43 verdr^gbar, so 
dass die Anhang^artie 40 auch auf einen konventionellen 
Kugelkopf aufgesetzt werden kann, der anders als der Kuge- 
labschnitt 16 in seinem oberen Bereich keine zuriickver- 
setzte Kontaktflache 24 aufweist. 
65 [0029] Die elektrisch leitende Ausnehmungs-Oberflache 
55 ist uber die Deichsel 80 mit dem nicht dargestellten An- 
hanger elektrisch leitend verbunden und bildet somit einen 
ersten Verbraucherkontakt ftlr eine elektrische Masse- Ver- 
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bindung zwischen Anhanger-Bordnetz und Zugfahrzeug- 
Bordnetz. Femer fuhrt von dem Kontaktstift 52 ein Kabel 54 
iiber eiektrische AnschlussmitteU beispielsweise Sleeker-, 
Lot- Oder Klemmverbindungen zum elektrischen Pluspol 
des Anhanger-Bordneizes, so dass der Kontaktstempel 53 
einen zweitco Verbraucherkontakt zur Versorgung des An- 
hiinger-Bordnetzes mit posidver Versorgungsspannung bil- 
deL 

[0030] Da die Feder 51 eine groBere Federkraft aufweist 
als die Feder 26, wird beim Aufsetzen der Anhangepartie 40 
auf die Zugpartie 10 der Kontaktstift 19 durch den Kontakt- 
stift 52 bin zum Kontakt 27 und zum Ruckmeldekontakt 28 
gedrtickt, so dass eine eiektrische Verbindung von dem Ka- 
bel 23 uber den Kontakt 27, die Kontaktstifte 29 und 52 und 
das Kabel 54 zwischen Zugfahizeug-Bordnetz und AnhSn- 
ger-Bordnetz heigestellt wird. Die eiektrische Masseverbin- 
dung fuhit vom Tragerarm 11 tiber die OberflSche 22 des 
Kugelkopfes 12 zur Ausnehmung 43 und letztendlich tiber 
den Deichseiabschnitt 41 bin zum Anhanger-Bordnetz. 
1 0031 J Durch die zuriickversetzte Anordnung der Kon- 
lakiflSche 24 wird vermieden, dass beim Aufsetzen einer 
konventionelien, durchgehend elektrisch leitenden Anhan- 
gepartie ein Kurzschluss zwischen der Kontaktflache 24 und 
der Oberflache 22 des Kugelkopfes 12 ent«;teht Femer ist 
die Kontaktflache 24 in abgekuppeltem Zustand spannungs- 
los, da in abgekuppeltem Zustand der Kontaktstempel 21 
durch die Feder 26 von dem Kontakt 27 abgehoben ist Zu- 
satzlich Oder altemativ kann das Kabel 30 uber eine eiektri- 
sche, vorzugsweise eine elektronische Sicherung gefuhrt 
werden, so dass durch diese ein an der Zugpartie durch Sto- 
chem miteinem metallischen Gegenstand auf dem Kontakt- 
stempel 23 herbeigefiihrter Kurzschluss des Zugfahrzeug- 
Bordnetzes vermieden wird. Das Kabel 30 kann auch durch 
einen nicht dargestellten Handschalter vom Zugfahrzeug- 
Bordnetz getrennt werden. 

[0032] Insbesondere durch die beiden letztgenannten Va- 
rianten der Kurzschluss-Sicherung ist es auch m6glich, dass 
die Kontaktflache 24 nicht zunickvcrsctzt angcordnct ist, 
sondem bundig mit der Oberflache 22 abschlieBt. Dann 
kann auch der Feder-Stempel-Mechanismus im Kugelkopf 
12 entfallen. Femer kann dann anstatt dem Anhangerkon- 
takt 48 ein einfacher Federschleifkontakt in der Anhange- 
partie 40 angeordnet sein. Weiter kann anstatt des Kontakt- 
stempels 53 ein von der Ausnehmungsoberflache 55 elek- 
trisch isoliertes Segment als KonlaktHache des zweiten Ver- 
braucherkontaktes dienen. Auf dem Kugelkopf 12 ist dann 
ein diesem Segment zugeordneter Federschleifkontakt an- 
geordnet. Wahlweise konnen auch der Federmechanismus 
des Anhaogerkontakts 48 oder die Federmechanismen der 
Kontakte 27 und 28 entfallen. 

[0033] Durch die kugelsegmentartige Gestaltung der Kon- 
taktflache 24 ist es auch ohne Weiteres moglich, dass Zug- 
fahrzeug und Anhanger sich relativ rueinander in horizonta- 
ler sowie in seitlicher Richtung, z. B. beim Oberfahren einer 
Bodenwelle, bewegen. Ein solcher Zustand ist in Fig. 2 ge- 
zeigt 

[0034] Die Anhangerkupplung ubertragt jedoch nicht nur, 
wie bereits beschrieben, eiektrische Stromversoigungsspan- 
nung sondem auch Steuersignale zur selekiiven Ansteue- 
rung von Vecbrauchem im AnhSnger-Bordnetz. Eine sche- 
matiscb daigestellte Schaltung dazu ist in Fig. 3 dargestellt 
Vom Zugfahrzeug-Bordnetz fiihren Leitungen 60, iiber die 
Verbraucher des Anhanger-Bomnetzes selekdv angesteuert 
werden, in ein Steuergerat 61, das beispielsweise auf dem 
TVagerarm 11 oder sonstigen Befestigungsteilen der Zugpar- 
tie 10 angeordnet ist Das Steueigerat 61 kann jedoch auch 
in das Zugfahrzeug-Bordnetz integriett sein. Uber die Lei- 
tungen 30 und 54 sowie die Masseverbindung U, 22, 43 und 



41 ist das Steuergerat 61 im angekuppelten Zustand mit ei- 
nem Sende-ZEmpfangsgerat 62 verbunden. Aus diesem fiih- 
ren Leitungen 63 zu elektrischen Komponenten 64, die T^il 
des Anhanger-Bordnetzes sind. Die Komponenten 64 sind 
s beispielsweise eiektrische Gluhbimen sowie Mess-Sensoren 
fiir ein Antiblockiersystem und Distanz-Sensorcn fur Ruck- 
wartsfahit oder deigleichen. 

[0035] Zwischen dem Steuergerat 61 und dem Sende- 
ZEmpfangsgerat 62 werden, wie bereits erlautert, eiektrische 
10 Versprgungsstrome ubertragen. Zusatzlich weist das Steuer- 
gerat 61 einen Modulator 65 auf, der die auf den Leitungen 
60 ankommenden Schaltbefehle in ein Steuersignal umwan- 
delt und auf die Versorgungsspannung aufmodulierL Dabei 
wird auf die Versorgungsspannung eine beispielswdse am- 
is plitudenmoduiierte, frequenzmodulierte, pulsweitenmodu- 
lierte oder pulscodemodulierte oder sonstige modulierte 
Wechselspannung aufmoduiiert, mit Hilfe derer Steuersi* 
gnale zu einem Demodulator 66 des Sende-ZEmpfangsgera- 
tes 62 ubertragen werden. Der Demodulator 66 setzt dann 
20 die Steuersignale wieder in selektive Schaltbefehle um, die 
Uber die Leitungen 63 den Komponenten 64 jeweils einzeln 
zugefuhrt werden. Ein bekanntes Datenformat fur eine der- 
artige Dateniibertragung ist beispielsweise das sogenannte 
"Motorol a-Form at" . 
25 [0036] In umgekehrter Richtung werden von den Kompo- 
nenten 64 gelieferte Signale, beispielsweise Messwerte ei- 
ti& als Brems-Blockiersensor ausgebildeten Komponente 
64, durch einen Modulator 67 in gleicher Weise auf die Ver- 
sorgungsspannung aufmoduliert und zu einem Demodulator 
30 68 des Steuergerates 61 ubertragen. Dieser bildet dann wie- 
der selekti v ubertragbare Messwerte zur Obertragung an das 
Zugfahrzeug-Bordnetz. 

[0037] Neben der Aufmodulierung eines Steuersignals auf 
die Versoigungsspannung ist es auch moglich, dass die Mo- 
ss dulatoren 65 und 67 auch die Versorgungsspannung an sich 
modulieren. Dazu eignet sich beispielsweise eine Frequenz- 
moduladon. Sofem die elektrischen Komponenten 64 ledig- 
lich ohmschc Verbraucher sind, beispielsweise Gluhbimen, 
braucht ein derart moduliertes Versorgungsspannungssignal 

40 nicht iiber einen Gleichrichter gefuhrt werden. Sofem es 
sich jedoch um empfindlichere eiektrische Bauteile handelt, 
beispielsweise Versorgungsspannung von Mess-Sensoren, 
kann in dem Sende-ZEmpfangsgerat 62 auch ein Gleichrich- 
ter angeordnet sein. Femer ist es auch moglich, dass das 

45 Steuergerat 61 enllMt, wenn beispielsweise das Zugfahr* 
zeug bereits uber ein digitales Bordnetz verfugt, beispiels- 
weise auf einem sogenannten CAN-Bus. 
[0038] Zum einen kdnnen Steuersignale wie oben be- 
schrieben unmittelbar in Verbindung mit der Versorgungs- 

50 spannung von der Zugpartie 10 auf die Anhangepartie 40 
ubertragen werden und zum andem auch als ein separates 
Signal, das beispielsweise iiber weiteres Kontaktpaar uber- 
tragen wird, das im Bereich des Kugelabschnittes 16 und der 
Ausnehmung 43 angeordnet ist. Dabei kann der Kugelab- 

55 schnitt 16 z. B. in gegeneinander elektrisch isolierte verti- 
kale Oder horizontale Kugelschichten unterteilt sein, deren 
Oberflachen jeweils eiektrische Kontaktflachen bilden. 
[0039] Femer kann der Kugelkopf 12 auch elektrisch iso- 
liert mit dem Zugfahrzeug veibunden sdn, wenn z. B. der 

60 CTSte und der zweite Versorgerkontakt als gegeneinandea: 
elektrisch isolierte vertikale oder horizontale Kugelschich- 
ten des Kugelkopfes 12 ausgebildet sind. Deren Oberflachen 
kdnnen auch wie am Kontaktstempel 23 ersichtlich gegen- 
liber der Oberflache 22 zuruckversetzt sein. Die Anhange- 

65 partie 40 weist dann in der Ausnehmung 43 angeordnete, 
den Versoigeikontakten zugeordnete Verbraucherkontakte 
auf. 

[0040] Fig. 3 zeigt auch eine weitete Variante zur Obertra- 
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gung von Steuersignalen, namlich uber Senden und Emp- 
fangen elektromagnelischer Wellen. Dazu ist das Steuerge- 
rat 61 uber eine Steuerleitung 69 mit einem Sender 70 ver- 
bunden. der beispielsweise als Funk-, Infrarol-, Induktions- 
Oder als Radarsender ausgefulirt isL Die Sieuerleiuing 69 ist 
als abgeschirmtes Senderkabel ausgefuhrt. Dem Sender 70 
gegentiberliegend ist ein Empfanger 71 angeordnet, der als 
Funk-, Infrarot-, Induktions- oder Radarempfanger die je- 
weiligen Signale des Senders 70 empfangt und uber ein ab- 
geschirmtes Empfangskabel 72 an das Sende-ZEmpfangsge- 
rat 62 iibertragt. Dieses setzt dann die Steuersignale wieder 
in selektive Schaltbefehle fur die elektrischen Komponenten 
64 um. Sollen von den elektrischen Komponenten 64 auch 
Mcsswerte vom Anhangcr zum Zugfahrzeug ubertragen 
werden, so konnen auch in umgekehrter Richtung uber ei- 
nen bei dem Empfanger 71 angeordneten, nicht dargestell- 
ten Sender sowie einen bei dem Sender 70 angeordneten, 
nicht dargestellten Empf^ger derartige Messsignale uber- 
tragen weiden. 

10041 J Fiir die tlbertragung von Steuer- oder Messsigna- 
len per Funk sendei der entsprechende Sender 70 lediglich 
mit einer vorzugsweisc geringen Reich weite und empfangt 
der Empfanger 71 zur Erhohung seiner Storfestigkeit nur 
mit einer geringen Empfindlichkeit, da vorzugsweise alle er- 
findungsgemafien Anhangekupplungs-Systeme wegen der 
notwenigen universellen Austauschbarkeit von Zugfahrzeu- 
gen und AnhMngem untereinander auf der gleichen Fre- 
quenz und mit der gleichen Kodierung zur t)bertragung von 
Steuersignalen arbeiten. 

[0042] Ausfuhrungsformen des Senders 70 sowie des 
Empfangers 71 als Funksender und Empfanger sind in den 
Fig. 4 und 4a dargestellt. Der Sender 70 weist ein Metallge- 
hause 73 auf, aus dem uber einen Schlitz 74 Funkwellen 
austreten konnen. Die Funkwellen werden durch eine Sen- 
deelekuonik 75 und eine Antenne 76 erzeugt. Der Schlitz 74 
ist groBer als die Wellenlange der verwendeten Sende&e- 
quenz, damit die Funkwellen durch den Schlitz 74 austreten 
konnen. Zum Schutz der Scndcclcktronik 75 ist der Schlitz 
74 mit einer Kunststoffinasse verfiillt Die Antenne 76 be- 
findet sich unmittelbar hint^ dem Schlitz 74 und besteht 
zweckmaBigerweise aus einem ISngs zum Schlitz 74 ausge- 
richteten Widerstand von 50 bis 75 Ohm, der zwischen Sen- 
deausgang der Sendeelektronik 75 und Masse geschaltet ist. 
Der Sender 71 kann beispielsweise im Bereich des Stossfan- 
gers des Zugfahrzeugs oder auf dem TVageranu 11 der Zug- 
partie angeordnet sein. Der Empfanger 71 ist in einem Me- 
tallgehause 77 untergebracht, auf dem eine Antenne 78 an- 
geordnet ist. Die Eingangsstufe des Emp^gers 71 ist elek- 
tronisch bedampft, so dass die Empfindlichkeit des Empfan- 
gers 71 stark herabgesetzt wird. Der Empfanger 71 kann 
beispielsweise auf die Oberseite der Anhangepartie 40 auf- 
gesetzt sein. 

[0043] Fig. 5 zeigt den Empfanger 71 als Infrarot-Emp- 
fanger, der von dem als Infrarot-Sender ausgefuhrten Sender 
70, der beispielsweise im Stossfanger des Zugfahrzeugs un- 
tergebracht ist, Steuersignale empfangt Die Zugpartie 10 
und die Anhangepartie 40 sind in Fig. 5 lediglich schema- 
tisch, ohne in ihrem Inneren befindliche Elemente gezeigt 
Der Infrarot*Empfanger 71 ist auf der dem Zugfahrzeug zu- 
gewandten Seite halbrund ausgeflUirt und weist eine dem 
Zugfahrzeug zugewandte, endang der balbrunden Seite ver* 
laufende Empf angsoptik 79 auf, die nach dem Prinzip einer 
Fresnel-Linse ausgestaltet ist, so dass der Infi-arot-Strahl 
auch bei Kurvenfahrten. wenn Anhanger- imd Zugfahrzeug 
horizontal gegeneinander verschwenkt sind, auf die Emp- 
fangsoptik 79 trifft 

[0044] Mit der Anhangerkupplung gemaB Fig. 1 ist auch 
eine indukdve t)bertragung der Steuersignale mdglich. 
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Dazu fuhrt die Steuerleitung 69 durch den Tragerarm 11 und 
den Kugelkopf 12 zu einer auf der Oberseite des Kugeiab- 
schnitts 16 angeordneten und den Kontaktstempel 23 um- 
schlieBenden loduktionsspule 81. In der Anhangepartie 40 
5 ist eine koirespondierende Empfangs-Indukdonsspule 82 
den Kontaktstempel 53 umschlieBend angeordnet Von der 
Empfangs-Indukdonsspule 82 fiihrt das Empfangskabel 72 
zum Sende-ZEmpfangsgerat 62. Sende- und Empfangs-In- 
duktionsspule 81, 82 sind im angekuppelten Zustand sich 

10 raumlich unmittelbar gegeniiberstehend angeordnet, wobei 
durch die elektrisch leitende Ausftihrung der Anhangepartie 
40 sowie der Zugpartie 10 die beiden Induktionsspulen 81 
und 82 gegeniiber der Umwelt abgeschirmt sind, so dass un- 
gewollte Ab- oder Einstrahlungen aus dem induktiven Sy- 

15 stem heraus bzw. in dieses hinein vermieden werden. Die 
Sende- und Empfangs-Induktionsspule 81, 82 konnen im 
gekuppelten Zustand der Anhangerkupplung planparaUel 
zueinander stehen oder ineinander eintauchen. \forzugs- 
weise werden niedrige, im Bereich von Kilo-Herz liegende 

20 Sendefrequenzen eingesetzt, was insbesondere in Bezug auf 
Storfestigkeit und Beeinflussung durch andere, in der N^e 
befindliche und erfindungsgemaS funkdonierende Anh^- 
gergespanne vorteilhaft ist. 

[0045] Fig. 6 7£igr die Ankupplung einer konventionellen 

25 Anhangepartie 85 an eine erfindungsgemaBe Zugpartie 10. 
Die AnhMngepartie 85 entspricht in ihrem mecbaniscben 
Aufbau weitgehend der Anhangepartie 40, weist jedoch 
nicht deren elektrische Komponenten auf, wie z. B. den An- 
hangerkontakt 48. Die Zugpartie 10 ist ebenfalls nur sehr 

30 schematisch daigestellt, wobei insbesondere die verdeckt 
angeordneten elektrischen Komponenten nicht sichtbar 
sind. Die Leitungen 60 des Zugfahrzeug-Bordnetzes fiihren 
zunachst zu einem Steckverbinder 86 und verzweigen von 
diesem zum einen uber Leitungen 87 in das Steuergerat 61 

35 und zum andem Uber ein mehradriges Kabel 88 zu einem 
Steckverbinder 89. In diesen ist ein Steckverbinder 90 ein- 
steckbar, von dem ein mehradriges Anh^ger-Adapterkabel 
91 zu cincr mchrpoligcn, insbesondere genonntcn Stcck- 
buchse 92 fuhrt. In diese ist ein Normstecker 93 des ledig- 

40 lich schematisch dargestellten Anhanger-Bordnetzes 63, 64 
einsteckbar. Mit Hilfe des Steckverbinders 89 sowie des An- 
hanger-Adapterkabels 91 konnen auch konventionell ausge- 
stattete Anhanger mit einer erfindungsgemaBen Zugpartie 
gekuppelt werden. 

45 [0046] Fig. 7 zeigL, wie die Anhangepartie 40 an eine kon- 
ventionelle Zugpartie 95 angekuppelt werden kann, die im 
Wesentlichen einen konventionellen mit Kugelkopf ausge- 
statteten Zughaken sowie eine Normbuchse 96 zur elektri- 
schen Ankopplung eines AnhMnger-Bordnetzes an das Zug- 

50 fahrzeug aufwdst. Das Sende-ZEmpfangsgerat 62 ist in Fig. 
7 seiUich am Deichselabschnitl 41 angeordnet und uber ein 
Verbindungskabel mit einer Steckbuchse 98 verbunden. 
In diese kann wie aus Fig. 6 bekannt, der Stecker 93 einge- 
steckt werden. GemaB Fig. 7 wird jedoch der Stecker 93 

55 nicht in die Buchse 98, sondem in die Normbuchse 96 ein- 
gesteckt, angedeutet durch eine Linie 98. Da dann der Stek- 
ker 93 von der Buchse 98 getrennt ist, wiid ein Kurzschluss 
des Anhanger-Bordnetzes vermieden, der durch den Kugel- 
kopf der Zugpartie 95 zwischen dem Kontaktstempel 53 und 

60 dem Aufnahmeraum 43 heibeigeftlhrt wird. Zus^tzlich je- 
doch kann auch das Sende-ZEmpfangsgerat 62 eine elektri- 
sche Sicherung aufweisen, die einen Kurzschluss im Anh&i- 
ger-Bordnetz vermeidet. 

[0047] Neben Modulatoren und Demodulatoren konnen 
65 das Steuergerat 61 und das Sende-ZEmpfangsgerat 62 auch 
weitere elektrische Komponenten aufweisen, insbesondere 
beispielswdse einoi Mikroprozessor, Speicherbausteine 
und integrierte Scbaltkreise, die jeweils die Funktionen des 
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Steuergerates 61 sowie des Sende«/Einpfangsgerates 62 er- 
fullcn. 

[0048] Das Steuergerat 61 kann in die Zugpartie 10, das 
Sende-ZEmpfangsgerat 62 in die Anhangepartie 40 integhert 
sein. Femer kann ein Relais Abschalten eine Zugfahrzeug- s 
Biemsleuchte in das Steuergerat 61 integriert sein, wobei 
das Relais durch den Ruckmeldekontakt 28 gesteuert wird. 

Patentansprtiche 

10 

1 . Zugfahrzeugseitige Zugpartie (10) einer Anhanger- 
kupplung zum Ankuppeln eines Anhangers an ein Zug- 
fahrzeug, mit einem Kupplungs-Kugelkopf (12) zum 
abgestiitzten Halten ciner Anhangepartie (40) des An- 
hangers, wobei der Kugelkopf (12) im angekuppelten 15 
Zustand in eine den Kugelkopf (12) zumindest teil* 
weise umsdilieBende Ausnehmung (43) der Anhange- 
partie (40) eingreift, dadurch gekennzeichnet, dass 
am Kugelkopf (12) zumindest ein erster elektrischer 
Versorgerkontakt (22) und ein von dem ersten Versor- 20 
gerkontakt (22) elektrisch isolierier zweiter elektri- 
scher Versorgerkontakt (24) angeordnet sind, die je- 
weils einem Verbraucherkontakt (53, 55) an der An- 
hangepartie (40) zugeordnet sind, und dass die Zugpar- 
tie (10) Verbindungsmittel (30, 31) zum Verbinden des 25 
ersten und des zweiten Versorgerkontaktes (22; 24) mit 
dem elektrischen Zugfahrzeug-Bordnetz (60) aufweist 

2. Zugpartie nach Anspruch 1, dadurch gekennzeicb- 
net, dass die Oberfiache (22) des Kugelkopfes (12) zu- 
mindest teilweise den ersten elektrischen Versorger- 30 
kontakt (22) bildet. 

3. Zugpartie nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der zweite elektrische Versorgerkontakt 
(24) im in Gebrauchslage oberen, im angekuppelten 
Zustand in die Ausnehmung (43) der Anhangepartie 35 
(40) ragenden Bereich des Kugelkopfes (12) von oben 
her zugSnglich angeordnet ist 

4. Zugpartie nach einem der Anspriichc 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Kontaktfiache (24) des 
zweiten elektrischen Versorgerkontaktes (24) gegen- 40 
uber der Oberfl ache (22) des Kugelkopfes (12) zuriick- 
versetzt angeordnet ist. 

5. Zugpartie nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, dass der zweite Versorgerkon- 
takt (24) eine iin Wesenllichen ballige oder kugelige 45 
Oberfiache aufsveist. 

6. Zugpartie nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, dass der zweite Versor- 
gerkontakt (24) an einem fedemd in der Zugpartie (10) 
gelagerten Stempelelement (23) angeordnet ist oder 50 
von diesem gebiidet wird. 

7. Zugpartie nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich- 
net, dass das Stempelelement (23) beim Niedeidriicken 
in den Kugelkopf (12) mit im Innem der 2U]gpartie (10) 
angeordneten Kontaktmitteln (27) zur Herstellung ei- 55 
ner elektrischen Verbindung mit den Verbindungsmit- 
teln (30, 31) kontaktiert 

8. Zugparde nach Anspruch 6 oder 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Stempelelement ^) beim Nieder- 
drticken einen RUckmelder (28) betStigt, der Uber die 60 
Verbindungsmittel (30, 31) mit dem Zugfahrzeug- 
Bordnetz (60) verbunden ist und diesem einen ange- 
kuppelten Anhanger signalisiert. 

9. Zugparde nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, sie einen Modulator (65) 65 
zum Einspeisen von Steuersignalen durch Modulation 
auf eine oder in eine vom Zugfahrzeug-Bcotinetz (60) 

in die Zugpartie (10) eingespeiste Versorgungsspan- 



nung aufweist 

10. Zugpartie nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass sie einen insbe- 
sondere als Funksender, als Infrarotsender, als Indukti- 
onssender oder als Radarsender ausgestalteten Sender 
(70) zur t)bertragung von elektroniagnetischen Steuer- 
signalen an den Anh&iger aufweist. 

1 1 . Zugpartie nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, dass im Innern der Ku- 
gelkopfes (12) eine insbesondere den zweiten Versor- 
gerkontakt (22, 24) umschlieBende Induktionsspule 
(81) zur Obertragung von Steuersignalen an den An- 
hanger angeordnet ist. 

12. Zugpartie nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, dass sie eine elektri- 
sche Sicherung zur Absicherung einer den Versorger- 
kontakten (22, 24) zugefuhrt^ elektrischen Versor- 
gungsspannung aufweist 

13. Zugpartie nach einem der vorhergehenden An- 
sprUche, dadurch gekennzeichnet, dass sie mit den Ver- 
bindungsmitteln (30, 31) zum elektrischen Zugfahr- 
zeug-Bordnetz (60) verbundene Zugpartie-Anschluss- 
kontakte (89) zum Anschluss eines Anhanger- Adapter- 
kabels (90, 91, 92) aufweist. 

14. Zugfahrzeug mit einer Zugpartie (10) nach einem 
der vorhergehenden Anspriiche. 

15. Anhangerseitige Anhangepartie einer Anhanger- 
kuppiung zum Ankuppeln eines Anhangers an eine 
Zugpartie (10) nach einem der AnsprUche 1 bis 13, wo- 
bei die Anhangepartie (40) eine im angekuppelten Zu- 
stand den Kugelkopf (12) der Zugpartie (10) zumindest 
teilweise umschlieBende Ausnehmung (43) aufweist, 
dadurch gekennzeichnet, dass die Anhangepartie (40) 
eine im angekuppelten Zustand den Kugelkopf (12) der 
Zugpartie (10) zumindest teilweise umschlieBende 
Ausnehmung (43) aufweist, dass in der Ausnehmung 
(43) zumindest ein dem ersten Versorgerkontakt (22) 
zugcordnctcr crstcr Verbraucherkontakt (55) und ein 
dem zweiten Versorgerkontakt (24) zugeordneter zwei- 
ter Verbraucherkontakt (53) angeordnet sind und dass 
erste Verbraucherkontakt (55) und der zweite Verbrau- 
cherkontakt (53) mit elektrischen Anschlussmitteln 
(41, 54) zum Anschluss eines elektrischen Anhanger- 
Bordnetzes verbunden sind. 

16. Anhangepartie nach Anspruch 15, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Oberfiache (55) der Ausneh- 
mung (43) zumindest teilweise den ersten Verbraucher- 
kontakt (55) bildet. 

17. Anhangepartie nach Anspruch 15 oder 16, dadurch 
gekennzeichnet, dass dass der zweite Verbraucherkon- 
takt (53) in Gebrauchslage von oben her auf dem zwei- 
ten Versorgerkontakt (24) aufisitzend angeordnet isL 

18. Anhangepartie nach Anspruch 17, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der zweite Verbraucherkontakt (53) 
als ein fedemd gelagertes Druckelement (53) ausgebil- 
det ist, der durch Niederdrucken vorzugsweise voll- 
standig aus der Ausnehmung (43) verdrangbar ist. 

19. Anhangepartie nach einem der Anspriiche 15 bis 

18, dadurch gekennzeichnet, dass sie einen Demodula- 
tor (66) zum Demodulieren von Steuersignalen auf- 
weist, die in eine oder auf eine von der Zugparde (10) 
eingespeiste Versorgungsspannung moduliert sind. 

20. Anhangepartie nach einem der Anspriiche 15 bis 

19, dadurch gekermzeichnet, dass sie einen insbeson- 
dere als Funkempfanger, als In&arotempflnger, als In- 
duktionsempfanger oder als Radarempfanger ausge- 
stalteten Empf^ger (62) zum Empfangra von an den 
Anhanger gesendeten elektzomagnetischen Steuersi- 
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gnalen aufweist. 

21. Anhangepartie nach einem der Anspriiche 15 bis 
20, dadurch gekennzeichnet, dass sie im Bereich der 
Ausnehmung (43) eine insbesondere den zweilen Ver- 
braucherkontakc (53) umschlieBende Induktionsspule 5 
(82) zum Empfangen von an den Anhanger gesendeten 
Steuersignalen enthiilt. 

22. Anhanger mit einer Anhangepartie (40) nach ei> 
nem der Anspriiche 15 bis 21. 

23. Anhanger-Adaplerkabel (90, 91, 92) zum An- lO 
schluss eines Anhanger-Bordnetzes an eine Zugpartie 
(10) nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass 

es einenends einen ersten Anschluss verbinder (90) zum 
Anschluss an die Zugpartie-Anschlusskontakte (89) 
der Zugpartie (10) nach Anspruch 11 und anderenends 15 
einen zweiten Anschlussverbinder (92) zum Anschluss 
des Anhanger-Bordnetzes aufweist. 
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